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Mehrachsen-Scharnier 

Die Erfindung betrifft ein Scharnrer fur nacheinander um 
zwei Schwenkachsen schwenkbare Teile, insbesondere 
Kofferhatften, mit zwei durch ein Zwischenglied gelenkig 
miteinander verbundenen Schamierteilen und einer Einrich- 
tung. die nach einer Teildffnungsbewegung um die erste 
Schwenkachse das Zwischenglied an dem ersten Schamier- 
tail festlegt und schlagt fur einen einfachen und kleinen Auf- 
bau vor, daB das Zwischenglied (23) aus zwei Teilstucken (24, 
25) besteht wovon das eine (24) am ersten Scharnierteil (8) 
und das andere (25) am zweiten Scharnierteil (18) schwenk- 
beweglich befestigt ist und beide Schamierteile (8, 18) uber 
eine von der Einrichtung (Federraste 34) festlegbare Gleit- 
Schwenk-Fuhrung (30/) gekuppelt sind. 
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Patentanspruche daB die Schwenkachse (21) des ersten TeflstOcks 

(24) urn das erste Scharnlerteil (%% die Achse (32) 

1. Scharnier fur nacheinander um zwei Schwenk- der Gleit-Schwenk-FOhrung (300 und die erste 
achsen schwenkbare Teile, insbesondere Koffer- Schwenkachse (27) des ersten Scharnierteils (8) um 
hilften, mit zwei durch ein Zwischenglied gelenkig 5 das zwehe TeilstQck (25) in Tefloff enstellung Eck- 
miteinander verfoundenen Scharnierteilen und ei- punkte eines Dreiecks bilden. 

ner Einrichtung, die nach einer Teildffhungsbewe- 

gimg um die erste Schwenkachse das Zwischen- Beschreibung 
glied an dem ersten Scharnierteii festiegt, dadurch 

gekennzeichnet, dafi das Zwischenglied (23) aus 10 Die Erfmdung betrifft ein Scharnier fQr nacheinander 

zwei Teilstflcken (24, 25) besteht, wovon das eine um zwei Schwenkachsen schwenkbare TeQe, insbeson- 

(24) am ersten Scharnierteii (8) und das andere (25) dere Kofferhalften, mit zwei durch ein Zwischenglied 

am zweiten Scharnierteii (18) schwenkbeweglich gelenkig miteinander verbundenen Scharnierteilen und 

befestigt ist und beide ScharnierteOe (8, 18) Qber einer Einrichtung, die nach einer Teiloffhungsbewegung 

eine von der Einrichtung (Federraste 34, Feder 90) is um die erste Schwenkachse das Zwischenglied an dem 

festlegbare Gleit-Schwenk-Fuhrung (300 gekup- ersten Scharnierteii festiegt 

pelt sind * Aus der DE-PS 14 59 099 ist ein Scharnier der ein- 

2. Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekenn- gangs genannten Art bekannt, das fflr TQren oder der- 
zeichnet, daB die Gleit-Schwenk-Fuhrung (30 7 ) als gleichen Verwendung Mndet Bei diesem bekannten 
Zapf en-Langloch-Anordnung (30) ausgebildet ist 20 Scharnier besteht das Zwischenglied aus einem U-for- 

3. Scharnier nach einem oder mehreren der vorher- migen Bugel, an dessen einem Endbereich ein Raststift 
gehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dafi befestigt ist, der in einem Bogenschlitz einer dem ersten 
die Einrichtung als eine von einem dem zweiten Scharnierteii zugeordneten Platte gefQhrt ist Ferner 
Scharnierteii (18) zugeordneten Anschlag (83) bei weist diese Platte einen zweiten Kurvenschlitz auf, in 
der SchlieBbewegung um die zweite Schwenkachse 25 dem eine Zunge des zweiten Scharnierteils fiber einen 
(29) entriegelbare Federraste (34) ausgebildet ist Teilschwenkbereich gefQhrt wird Die Platte ist relativ 

4. Scharnier nach einem oder mehreren der vorher- grofiflachig ausgebildet, da sie insgesamt die beiden 
gehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dafi Kurvenschlitze aufnehmen mufi, die aus StabilititsgrQn- 
auf dem Zapfen (33) der Zapfen-Langloch-Anord- den relativ weit entfernt von der ersten Schwenkachse 
nung (30) die Federraste (34) schwenkbeweglich 30 angeordnet sind Insofern ladt die Platte sehr weit aus. 
gelagert ist Letzteres gilt auch fur die Zunge, die bei der Schamier- 
5u Scharnier nach einem oder mehreren der vorher- bewegung einen sehr grofien Flachenbereich Uber- 
gehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dafi streicht und demzufolge einen grofien Freiraum bend- 
die Federraste (34) als in Sperrichtung mittels einer tigt, so dafi insgesamt das bekannte Scharnier bei be- 
Feder (35) vorgespannte Wippe ausgebildet ist 35 engten Platzverhaltnissen nicht in geeigneter Weise ein- 

6. Scharnier nach einem oder mehreren der vorher- gesetzt werden kann. 

gehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dafi Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 

die Feder (35) eine Blattfeder (67) oder eine Tor- Scharnier der eingangs genannten Art zu schaffen, das 

sionsfeder ist einen einfachen Aufbau besitzt und relativ klein baut 

7. Scharnier nach einem oder mehreren der vorher- 40 Diese Aufgabe wird erfindungsgemifi dadurch geldst, 
gehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dafi daB das Zwischenglied aus zwei Teilstucken besteht, 
die Einrichtung als den Zapfen (33) der Zapfen- wovon das eine am ersten Scharnierteii und das andere 
Langloch-Anordnung (30) in seine Teiloffhungsstel- am zweiten Scharnierteii schwenkbeweglich befestigt 
lung vorspannende Feder (90) ausgebildet ist ist und beide Scharnierteile Qber eine von der Einrich- 

8. Scharnier nach einem oder mehreren der vorher- 45 tung festlegbare Gleit-Scbwenkfuhrung gekuppelt and 
gehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dafi Bei dem erfindungsgemafien Scharnier erf olgt demnach 
die TeilstQcke (24, 25) des Zwischengliedes (23) im bei dem Offnungsvorgang zunachst eine Schwenkbewe- 
Querschnitt U-fdrmig ausgebildet sind wobei das gung um die erste Drehachse, wobei die beiden TeilstQk- 
zweite TeilstQck (25) zwischen seinen freien Schen- ke des Zwischengliedes ihre relative Lage zueinander 
keln (48) die Federraste (34) aufhimmt und dafi in 50 verSndern. Diese Lageverfinderung wird durch die 
Scharnier-Schliefistellung das erste TeilstQck (24) Gleit-Schwenk-Fuhrung ermfiglicht Das erste TeilstQck 
mit seinen freien Schenkeln (58) das erste Schar- verdreht sich dabei relativ zum zweiten TeilstQck um die 
nierteil (24) sowie das zweite TeilstQck (25) teilwei- Schwenkachse der Gleit-Schwenk-FQhrung und gieich- 
seQbergreift zeitig wird diese Schwenkachse translatorisch verlagert, 

9. Scharnier nach einem oder mehreren der vorher- 55 was der Gleitf unktion der FQhrung entspricht Nach Ab- 
gehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dafi lauf der TeilOffnungsbewegung tritt die Einrichtung in 
am zweiten TeilstQck (25) ein Loseglied (Zapfen 33) Funktion und legt die Gleit-Schwenk-Fuhrung f est, so 
angeordnet ist, das in der Teiloffnungsstellung beim dafi die beiden Teflstucke relativ zueinander fixiert wer- 
Offnen des Scharniers (5) von einem Verriegelungs- dea Dieses hat nun zur Folge, dafi auch das erste Schar- 
anschlag (81) des zweiten Scharnierteils (18) freige- 60 nierteil seine relative Lage zu den beiden Teilstflcken 
geben sowie in dieser SteDung beim Schliefien vom nicht mehr verandern kann, da es durch die erste Dreh- 
Vemegdungsanschlag(81) eingefangenwird achse an dem Zwischenglied gefesseit ist Diese erste 

10. Scharnier nach einem oder mehreren der vor- Drehachse liegt beabstandet von der Schwenkachse 
hergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, zwischen dem Scharnierteii und dem ersten TeilstQck. 
dafi das Ldseglied von dem Zapfen (33) der Zapfen- 65 Mithin kann — fQr die weitere Offnungsbewegung — 
Langloch-Anordnung (30) gebildet wird nunmehr die von den beiden TeilstQcken und dem er- 

11. Scharnier nach einem oder mehreren der vor- sten Scharnierteii gebildete starre Anordnung um die 
hergehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, zweite Drehachse verschwenkt werden. Diese erfln- 
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dungsgemSfle Konstruktion benotigt keine ausladenden dafi in Scharnier-SchlieBsteDung das erste Teilstuck rait 
Bauteile, insbesondere keine in der Drehebene liegende seinen freien Schenkeln das erste Scharniertei] sowie 
Platte oder eine abstehende Zunge, so daB sie nur sehr das zweite TeilstQck teflweise flbergreift Diese Anord- 
wenig Raum beansprucht Insbesondere bei dem Ein- nung fuhrt zu einer besonders kleinen Baufoim 
satz an Koffern zur Verbindung der beiden Kofferhfilf- 5 Von Vorteil ist es, wenn am zweiten Teilstflck ein 
ten ist dieses von Vorteil, da somit kein Stauraurn fur die LSseglied angeordnet ist, das in der Teiioffnungsstel- 
Aufhahme eines Scharniers verlorengeht Derartige lung beim Offnen des Scharniers von einem Verriege- 
Mehrachsen-Scharniere sind insbesondere bei mit Rol- lungsanschlag des zweiten Scharnierteils freigegeben 
len versehenen Koffern von Vorteil. da durch die Mehr- sowie in dieser Stellung beim Schlieflen vom Verriege- 
acfasigkeit beim Offnungsvorgang des Koffers die bei- to lungsanschlag eingefangen wird Auf diese Art und Wei- 
den Kofferhaiften relativ zueinander auseinanderfah- se wird verhindert, daB bei der Bewegung um die erste 
ren, so daB sich die Rollen beider Halften nicht gegen- Dreh- bzw. Schwenkachse eine Bewegung um die zwei- 
seitig behmdern. Oberdies werden die Kofferhaiften te Dreh- bzw. Schwenkachse sowie umgekehrt erfolgen 
beim Bewegungsvorgang derart verfahren, daB ein um- kann. 

lauf ender Dichtungssteg der einen Kofferhalfte in einen 15 Der Aufbau des erfindungsgemaBen Scharniers ver- 

mit Dichtung versehenen umlaufenden Dichtungsschlitz einfacht sich, wenn das Loseglied von dem Zapfen der 

der anderen Kofferhalfte ohne zu starkes Verkanten Zapfen-Langloch-Anordnung gebildet wird. Der Zapfen 

eingreifen kann. Qbernimmt demnach drei Funktionen, namlich die 

Nach einer Weiterbildung der ErMndung ist vorgese- Kupplung zwischen dem ersten und dem zweiten Teil- 

hen, dafi die Gleit-Schwenk-FQhrung als Zapfen-Lang- 20 stack, die Lagerung der Federraste und die Funktion als 

loch-Anordnung ausgebildet ist Ldseglied 

Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- Fur einen verwindungssteifen, mechanisch festen 

dung ist vorgesehen, daB die Einrichtung als eine von Aufbau ist vorgesehen, daB die Schwenkachse des er- 

einem dem zweiten Scharnierteil zugeordneten An- sten TeilstQcksum das erste Scharniertei], die Achse der 

schlag bei der Schliefibewegung um die zweite 25 Gleit-Schwenk-Fflhrung und die erste Schwenkachse 

Schwenkachse entriegelbare Federraste ausgebildet ist des ersten Schwenkteils um das zweite Teilstuck in Teil- 

Die Verriegelung der Federraste erfolgt nach einer Teil- offenstellung Eckpunkte eines Dreiecks bilden. 

Offnungsbewegung des Scharniers um die erste Die Zeichnungen veranschaulichen die Erfindung an- 

Schwenkachse, wobei das Zwischenglied an dem ersten hand eines Ausf Qhrungsbeispiels, und zwar zeigt: 

Scharnierteil festgelegt wird Die Federraste schafft 30 Fig. 1 eine. Seitenansicht eines mit Rollen und dem 

zwischen diesen Teilen einen FormschluB. erfindungsgemaBen Scharnier versehenen Koffers, 

Der Zapfen der Zapfen-Langloch-Anordnung kann Fig. 2 den Koffer gemafi Fig. 1 in Offenstellung, 

vorzugsweise eine weitere Funktion einnehmen, indem Fig. 3 eine Schnittansicht durch das erflndungsgema- 

auf ihm die Federraste schwenkbeweglich gelagert ist Be am Koffer montierte Scharnier in SchlieBstellung, 

Eine einfache Konstruktion ergibt sich, wenn die Fe- 35 Fig. 4 eine perspektivische Explosionsansicht der Ein- 

derraste als in Sperrrichtung mittels einer Feder vorge- zelteile des Scharniers, 

spannte Wippe ausgebildet ist Vorzugsweise wird als Fig. 5 eine Schnittansicht des Scharniers in einer Posi- 

Feder eine Blattf eder oder aber eine Torsionsfeder ver- don kurz vor der TeildffhungssteDung und 

wendet Wird eine Torsionsfeder eingesetzt, so stfltzt Fig. 6 eine Schnittansicht des Scharniers nach Teiloff- 

sich das eine abgewinkelte Ende des Torsionss tabes an 40 nungssteUung. 

der Wippe und das andere abgewinkelte Ende an dem Fig. 1 zeigt einen Koffer 1, der aus zwei Kofferhaiften 

zweiten Teilstflck ab. 2 und 3 besteht An der Kofferhalfte 3 ist ein Traggriff 4 

Alternativ zur Federraste kann auch vorgesehen sein, befestigt Die Kofferhaiften 2 und 3 sind mittels eines 

dafi die Einrichtung als den Zapfen der Zapfen-Lang- Scharnieres 5 miteinander verbunden. Vorzugsweise 

loch-Anordnung in seine Teildffaungsstellung vorspan- 45 sind an der Rflckseite 6 des Koffers 1 zwei voneinander 

nende Feder ausgebildet ist Unter Teiloffhungsstellung beabstandete Scharniere 5 vorgesehen. Jede Kof f erhaif- 

des Zapfens ist die Stellung zu verstehen, die dieser nach te 2 und 3 besitzt auf der Rflckseite 6 des Koffers 1 eine 

der Teildffnungsbewegung des Scharniers einnimmt Rolle 7, mit deren Hilfe eine Verfahrbarkeit des Koffers 

Vorzugsweise kann die Feder als Zugfeder ausgebildet 1 ermoglicht wird 

sein, die einendig an dem Zapfen der Zapfen- Langloch- 50 Aus Fig. 2 ist ersichtlich, daB bei dem gedffheten Kof- 

Anordnung und anderendig an der zweiten Schwenk- f er 1 die Kofferhaiften 2 und 3 einen Abstand voneinan- 

achse oder an geeigneter Stelle des zweiten Teilstflcks der einnehmen, der so groB ist dafi sich die Rollen 7 

angreift In SchlieBstellung des Scharniers fluchten der nicht gegenseitig behindern. Diese Abstandsbildung er- 

Zapfen der 2^apf en- Langioch- Anordnung, die erste folgt daraus, dafi das Scharnier 5 mh zwei Schwenkach- 

Schwenkachse und die Schwenkachse zwischen erstem 55 sen versehen ist 

Teilstflck und erstem Scharnierteil etw'a miteinander, so Der detaillierte Aufbau des Scharniers 5 geht aus den 

dafi eine Totpunktlage eingenommen wird. Hierdurch . Fig. 3 bis 6 hervor. Die Fig. 3 zeigt ein erstes Scharnier- 

wird ausgeschlossen, dafi sich aufgrund der Federkraft teil 8 des Scharniers 5, das mittels Nieten 9 an der Kof- 

das Scharnier selbst&tig dffnet Durch die Feder erfolgt ferhilfte 2 befestigt ist Die Nieten 9 halten ferner ein 

nach der Tefloffnungsbewegung um die erste Schwenk- 60 auf der Innensehe der Kofferhalfte 2 angeordnetes Ver- 

achse eine Festlegung des Zwischengliedes an dem er- steifungsblech 10, das mit seinem freien, aufgekanteten 

sten Scharnierteil durch Kraftschlufi. Hierbei liegt der Endbereich 11 ein den Koff errand der Kofferhalfte 2 

Zapfen in den entsprechenden Endbereichen der Lang- bildendes Profil 12 flbergreift Das Profil 12 ist im 

locher der Zapfen-Langloch-Anordnung ein. Klemmsitz an der Kofferhalfte 2 gehalten und weist 

Die Anordnung kann so getroff en sein, dafi die Teil- 65 einen Dichtungssteg 13 auf, der mit einem Dichtungs- 

stflcke des Zwischengliedes im Querschnitt U-fdrmig schlitz 14 zusammenwirkt Im Schlitzgrund des Dicfa- 

ausgebildet sind, wobei das zweite TeilstQck zwischen tungsschlitzes 14 ist eine Dichtung 15 etngelegt Der 

seinen freien Schenkeln die Federraste aufhimmt und Dichtungsschlitz 14 befindet sich in einem umlaufenden 
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Profil 16, das den Rand der Koff erhalfte 3 bfldet Das das erste Scharnierteil 8 und das zweite Teilstuck 25 von 

Profil 16 weist ein groBflachiges, ebenes Mittelteil 17 dem ersten Teilstuck 24 ubergriffen werden kana 

auf, an dem ein zweites Scharnierteil 18 des Scharniers 5 Die Federraste 34 ist - im Querschnitt betrachtet - 

mit nicht dargesteflten Nieten oder dergleichen befe- im wesentlichen U-fdrmig ausgebildet und besitzt eine 

stigt ist Im unteren Bereich der Fig. 3 weist das Profil 16 5 Bodenwandung 61, von der zwei Schenkel 62 rechtwink- 

einen Klemmspalt 19 auf, in dem die Seitenwandung 20 lig ausgehen. Die Bodenwandung 61 wird von einem 

der Kofferhalfte 3 aufgenommen wird LangsscWitz 63 durchsetzt Die Schenkel 62 weisen mit- 

Ober einen eine Scbwenkachse 21 bildenden Zapfen einander fluchtende Bohrungen 64 auf und sind im Be- 

22 ist ein Zwischenglied 23 an dem ersten Scharnierteil 8 reich des LSngsschHtzes 63 mit Veriangerungen 65 ver- 

schwenkbeweglich bef estigt Das Zwischenglied 23 be- 10 sehen, deren Stirnflachen 66 mit den Anschlagen 56 des 

steht aus einem ersten Teilstuck 24 und einem zweiten zweiten Teilstucks 25 zusammenwirken. 

Teilstilck 25, das Qber einen Zapfen 26 schwenkbeweg- Die Feder 35 ist als Blattfeder 67 ausgebfldet und 

lich mit dem ersten Scharnierteil 8 verbunden ist Der besitzt zwei parallel zueinander verlaufende Stutzstege 

Zapfen 26 bfldet eine erste Schwenkachse 27 aus. Das 68, die mittels eines schrag verlaufenden Verbindungs- 

zweite Teiistflck 25 ist mittels eines Zapfens 28, der eine is steges 69 verbunden sind An den einen StQtzsteg 68 

zweite Schwenkachse 29 bfldet, an dem zweiten Schar- schlieBt sich ein Federarm 70 an, dessen Bide 71 mit 

nierteil 18 schwenkbewegiich gelagert Mittels einer einem Radius abgebogen ist Die Breite e der Blattfeder 

Zapfen-Langloch-Anordramg 30, die Langlccher 31 und 67 ist derart gewahlt, daB sie in den LSngsschutz €3 der 

einen eine Achse 32 bildenden Zapfen 33 aufweist, ist Federraste 34 eingreifen kana 

das erste Teilstuck 24 am zweiten Teiistflck 25 gelagert 20 Das zweite Scharnierteil 18 besitzt eine rahmenartige 

Auf dem Zapfen 33 ist ferner eine Federraste 34 gela- Grundplatte 72, die in den Eckbereichen mit Befesti- 

gert, die mit einer Feder 35 versehen ist gungsl6chern 73 versehen ist Die Bef estigungslocher 73 

Aus der Fig. 4 geht der konstrukuve Aufbau der ein- werden von nicht dargestellten Befesugungselementen 

zelnen Bautefle des Scharniers 5 anschaulich hervor. Die durchgriffen und haltern das zweite Scharmertefl 18 am 

eingezeichneten Hilfslinien verdeutlichen, wie die Ein- 25 MittelteU 17 des Profils 16. Die Grundplatte 72 wird von 

zelteile miteinander verbunden werden bzw. wie sie mit- einem U-formig ausgebildeten Durchbruch 74 diirch- 

einander zusammenwirken. setzt, von dessen Basis 75 zwei aufgerollte Laschen 76 

Das Versteifungsblech 10 besitzt eine ebene Grand- ausgehen, die Osen 77 bilden. Die Laschen 76 smd m 

platte 36, die mit zwei Bohrungen 37 fur die Befestigung ihrer Anordnung und ihren Abmessungen derart ge- 

mittels der Nieten 9 versehen ist An den einen Langs- 30 wShlt, dafl sie in die Freiraume 54 des zweiten Jeilstflk- 

seitenbereich der Grundplatte 36 schlieBt sich der abge- kes 25 eingreifen kdnnen. Neben dem Durchbruch 74 

kanteteEndbereichll an. befindet sich eine Ausnehmung 78 m der Grundplatte 

Das erste Scharnierteil 8 besitzt im wesentlichen etwa 72, von dessen Langsseite 79 em hakenfarmiger Ab- 

eine Kastenform, die von einer Deckenwandung 38, schnitt 80 ausgeht, der einen Vemegelungs^chlag 81 

zwei Seitenwandungen 39 und einer Rflckwandung 40 35 bfldet Der zwischen den beiden Schenkeln des iU-Krmi- 

gebildet wird An den Seitenwandungen 39 sind Laschen gen Durchbruchs 74 gelegene Wandungsbereich 82 bil- 

41 angebunden, die mit Bohrungen 42 versehen sind det einen Anschlag 83 fur die Federraste 34 aus, 

welche gemaB Fig. 3 mit den Nieten 9 und den Bohrun- Die Enzelteile der Fig. 4 sind folgendermafien zu- 

gen37des Versteifungsblechs 10 zusammenwirkea An sammengebaut: • # 

der Stirnseite 43 des ersten Scharnierteils 8 sind La- 40 In den Laschen 44 liegt der Zapfen 26 ein, der audi die 

schen 44 eingerollt, die den Zapfen 26 aufnehraen. Die Ose 52 der Fahne 50 des zweiten Teilstflckes 25 durch- 

Laschen 44 bilden zwischen sich einen Freiraum 45 aus. greift Auf diese Art und Weise smd das erste Scharnier- 

Um ein seitliches Herausrutschen des Zapfens 26 zu teil 8 und das zweite Teilstuck 25 ^hweri^eweglich 

vermeiden, sind die Seitenwandungen 39 mit Ohren 46 miteinander verbunden. Das erste TeflstQck 24 flber- 

versehen. ^ 45 greift diese miteinander verbundenen Tefle, wobei der 

Das zweite Teiistflck 25 des Zwischengliedes 23 be- Zapfen 22 endseitig in die Offnungen 60 der - m der 

sitzt - im Querschnitt betrachtet - im wesentlichen Fig. 4 rechtsseitigen - Veriangerungen 59 emgreift und 

eine U-Form, die von einer Basis 47 und den Schenkeln mit seinem Mittelteil innerhalb des ersten Scharnierteils 

48 gebildet wird Die Schenkel 48 sind einseitig mit den 8 veriauft, indem er Offnungen 84 durchsetzt, die an den 

Langldchern 31 versehen und weisen anderseitig Fort- 50 Seitenwandungen 39 des ersten Scharnierteils 8 un 

satze49auf.Vonder Basis 47 geht eine Fahne 50 aus, die StoBbereich von Deckenwand 38 und Rflckenwand 40 

endseitig eingerollt ist und somit eine Ose 52 ausbildet ausgebildet sind Die anderen Offnungen 60 des ersten 

Die Breite der Fahne 50 ist derart gewahlt, daB sie in den Teilstucks 24 werden von dem Zapfen 33 durchsetzt, der 

Freiraum 45 des ersten Scharnierteils 8 eingreifen kana in den LanglQchern 31 des zweiten Te^cfa* 25 em- 

Gegenflber der Fahne 50 ist an der Basis 47 eine Lasche 55 liegt Ferner ist auf dem Zapfen 33 noch die Federraste 

53 eingerollt, die zur Aufhahme des Zapfens 28 dient 34 gelagert, wobei die Bohrungen 64 durchsetzt werden. 

Beidseitig der Lasche 53 ist zwischen dieser und den Die Federraste 34 ist in ihrer Breite /derart bemessen, 

Fortsatzen 49 jeweils ein Freiraum 54 gebildet Beidsei- dafl sie zwischen die Schenkel 48 des zweiten Teilstucks 

tig der Fahne 50 sind von der Baas 47 Abschnitte 55 25 paBt Bevor die Federraste 34 mit ihren ^hrungen 
etwa rechtwmkligabgewinkelt, die Anschlage 56 bilden. go 64 auf den Zapfen 33 aufgeschoben wird 1st die Blattfe- 

Das erste Teiistflck 24 besteht im wesentlichen aus der 67 derart in den Langsschlitz 63 der Federraste 34 

einem U-f6nnigen Profil mit einer Stegwandung 57, an einzuschieben, daB sich die Stutzstege 68 an Ober- und 

die beidseitig Schenkel 58 anschlieBen. Die Schenkel 58 Unterseite der Bodenwandung 61 abstutzen und das 

sind beidseitig mit Veriangerungen 59 versehen, die von freie Ende 71 gegen die Innenseite der Baas 47 des 
Offnungen 60 durchsetzt werden. Wahrend die Breite b 65 zweiten Teilstflckes 25 unter Vorspannung anliegt Der 

des ersten Scharnierteils 8 ebenso groB ist wie die Breite Zapfen 28 durchgreift die Osen 77 des zweiten Schar- 

cdes zweiten Teilstucks, ist die lichte Weite d im Innern nierteils 18 und die Lasche 53 des zweiten Teilstflckes 

des ersten Teilstucks 24 derart groBer ausgebildet, daB % wodurch letzteres schwenkbewegiich an dem zwei- 
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ten Scharnierteil 18 gehalten ist Die Fortstae 49 des eine Abldsung der SchlieBbewegung der Kofferhalfte 2 

zweiten TeOstQcks 25 bilden eine Bolzensicherung ge- um die erste Schwenkachse 27 erfolgen kann, wobei sich 

gen Herausrutschen. Auch die Zapf en 22 sowie 33 sind der Zapfen 33 in den Langlochern 31 verlagert und eine 

durch geeignete, bekannte Mittei gegen axial es Verrut- Schwenkbewegung des ersten Teilstflckes 24 um den 

schen zu sichern. Bei dem Zapfen 26 wild diese Siche- 5 Zapfen 22 erfolgt Nach vollstandigem SchlieBen des 

rung — wie oben bereits beschrieben — von den Ohren Koffers 1 wird die Steilung gemafl Fig. 3 eingenommen, 

46 vorgenommea in der der Dichtungssteg 13 in den Dichtungsschlitz 14 

Das erfindungsgemaBe Scharnier 5 hat folgende eingreift und dabei die Dichtung 15 des Profils 16 beauf- 

Funktion: schlagt, wodurch der Koffer 1 wasserdicht verschlossen 

Wird der Koffer gemafl Fig. 1 gedffhet, so ver- to wird. 
schwenkt die Kofferhalfte 2 gemafl Fig. 3 zunachst um Nach einem anderen AusfQhrungsbeispiel der Erfin- 
die erste Schwenkachse 27. Dabei verschwenkt das er- dung — das in der Fig. 5 strichpunktiert dargestellt ist 
ste Teilstilck 24 um die Schwenkachse 21 und fuhrt um — ist vorgesehen, daB die Deckenwandung 38 des er- 
die Achse 32 eine kombinierte Schwenk-Verschiebebe- sten Scharnierteils 8 von einem Durchbruch 91 durch- 
wegung aus. Diese Bewegung ist aufgrund der Zapfen- is setzt wird, an den sich eine HQlse 92 anschlieflt Das dem 
Langloch-Anordnung 30 mogiich, die eine Gleit- Durchbruch 91 abgewandte Ende der HQlse 92 ist mit- 
Scbwenk-Fuhrung 3C bildet Kurz vor Erreichen der tels einer Wandung 93 verschlossen. In der Hulse 92 
ersten Teildffhungsstellung — die dadurch definiert ist, liegt eine Schraubendruckfeder 94 ein, die sich mit ei- 
dafl die Schwenkbewegung von der ersten Schwenkach- nem Ende an der Wandung 93 und mit dem anderen 
se 27 auf die zweite Schwenkachse 29 Qbergeht — wird 20 Ende am ersten Teilstflck 24 abstfltzt, wobei zur Fixie- 
die Steilung gemafl Fig. 5 erreicht Durch die zuvor be- rung am ersten Teilstflck 24 ein Vorsprung 95 vorgese- 
schriebene Schwenkbewegung um die erste Schwenk- hen ist, der vom Federende ubergriffen wird Die Vor- 
achse 27 ist aufgrund der Verschiebung des Zapfens 33 spannung der Schraubendruckfeder 94 ist nicht so groB, 
in den Langiochera 31 die Federraste 34 derart mitge- daB das Scharnier 5 aus seiner Schliefistellung gedruckt 
nommen worden, daB im Verlaufe der Fortfflhrung der 25 wird, jedoch wird durch die Verwendung dieser Feder 
Schwenkbewegung die zuvor gegen die Stirnflachen 85 bewirkt, daB beim Offnungsvorgang der Zapfen 33 un- 
der Anschlage 56 des zweiten Teilstflcks 25 durch die mer in Richtung auf die zweite Schwenkachse 29 ge- 
Vorspannung der Feder 35 liegenden Stirnflachen 66 drflckt wird, so daB eventuell auftretendes Spiel zwi- 
der Federraste 34 von diesen abrutschen, so daB die schen den Enzeiteilen des Scharniers 5 nicht zu Funk- 
Federraste 34 eine Drehbewegung entgegen den Uhr- 30 tionsstorangen fuhrt, die bspw. darin bestehen kdnnten, 
zeigersinn um den Zapfen 33 ausfUhrt (vergL Fig. 5 und daB das Verriegeln bzw. Entriegeln der Federraste 34 
6). Damit treten die Frontflachen 86 der Verlangerun- nicht gleichzeitig mit dem Freigeben bzw. Einf angen des 
gen 65 der Federraste 34 gegen die Innenseiten der Zapfens 33 durch den Verriegelungsanschlag 81 erfolgt 
Anschlage 56 des zweiten Teilstflckes 25. Gleichzeitig Nach einem anderen AusfQhrungsbeispiel der Erfm- 
wird der Zapfen 33 von dem Verriegelungsanschlag 81 35 dung — das in der Fig. 5 ebenf alls strichpunktiert darge- 
freigegeben, d. h. die Verriegelungswandung 87 des Ver- stellt ist — kann zur Erzielung der gleichen Wirkungen 
riegelungsanschlages 81 fibergreift in dieser Steilung auch eine Spiralzugfeder 96 eingesetzt werden, die ein- 
nicht mehr den Zapfen 33. Hierdurch werden zwei Din- endig am Zapfen 33 der Zapfen-Langloch-Anordnung 
ge erreicht: Einerseits sind durch Anlage der Frontfla- 30 und anderendig am zweiten Teflstflck2S, insbesonde- 
chen 86 der Federraste 34 an den Innenseiten der An- 40 re an der zweiten Schwenkachse 29, befestigt ist Hierzu 
schlage 56 des zweiten Teilstflckes 25 das erste Schar- konnen die Zapfen 33 und 28 mit Ringnuten versehen 
nierteil 8, das erste Teilstflck 24 und das zweite Teilstflck sein, in die entsprechend gebogene Enden der Spiral- 
25 in ihrer Relanvsteilung zueinander verriegelt und zugf eder 96 eingreifen. 

zum anderen kann nunmehr durch Fretgabe des Zap- Bei entsprechender Dimensionierung der ZUgspan- 

fens 33 von dem Hintergriff des Verriegelungsanschla- 45 nung der Spiralzugfeder 96 verwirklicht diese auch — 

ges 81 die beschriebene Anordnung inklusive der Kof- wie eingangs schon beschrieben — die Ausfuhrungs- 

ferhalf te 2 um die zweite Schwenkachse 29 verschwenkt form der Erfindung, bei der auf die Federraste 34 ver- 

werdea Diese Steilung ist in der Fig. 6 dargestellt, wo- zichtet werden kann. 

bei die Schwenkbewegung in Richtung des Pfeiles 88 Oberdies ist auch eine Ausfflhrungsform denkbar, bei 

derart weit erfolgen kann, daB die Kofferhalfte 22 zu- 50 der sowohl eine Schraubendruckfeder 84 als auch eine 

mindest bis in die Steilung gem&B der Fig. 2 gelangt Spiralzugfeder % eingesetzt wird. 

Damit ist aufgrund des Abstandes zwischen der ersten Alle in der Beschreibung erwShnten und in der Zeich- 

Schwenkachse 27 und der zweiten Schwenkachse 29 ein nung dargestellten neuen Merkmale sind erfindungswe- 

Spalt zwischen den Kofferhalften 2 und 3 ausgebildet sentlich, auch soweit sie in den Ansprflchen nicht aus- 

worden, der die Rollen 7 des Koffers laufnehmen kann. 55 drflckuch beansprucht sind. 

Soil der Koffer wieder verschlossen werden, so er- 
folgt eine entsprechend umgekehrte Funktionsweise, 
d. h. zunachst erfolgt eine Verschwenkung um die zwei- 
te Schwenkachse 29, bis die Federraste 34 mit der Au- 

Benseite ihrer Bodenwandung 61 auf den Anschlag 83 60 
der Grundplatte 72 trifft Hierdurch verschwenkt die 
Federraste 34 in Uhrzeigerrichtung um den Zapfen 33, 
wodurch die Frontflachen 86 der Federraste 34 von den 
Anschlagen 56 des zweiten Teilstflckes 25 freigegeben 

werden. Gleichzeitig wird der Zapfen 33 wieder von der 65 
Verriegelungswandung 87 des Verriegelungsanschlages 
81 uberfangen. Dieses bedeutet, daB das Zwischengiied 
23 um die zweite Schwenkachse 29 festgelegt wird und 
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